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A door module intended for fitting in motor vehicle doors has a system carrier, which is preferably molded 
in the shape of a plate from a plastics material and is formed for positioning a window lifter unit, preferably 
a cable window lifter. An electric drive unit of the window lifter unit bears a housing for the control 
electronics, which is partly fastened to the drive unit in a sealed manner and partly constituted by the 
system carrier. When the drive unit is positioned on the system carrier the housing is closed in one 
operation with a sealing action, with the drive unit being directly electrically connected at the same time by 
means of plug-in contacts and complementary mating contacts, which are engaged in an electrically 
conductive manner when the housing is closed. 
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® Turmodul fur Kraftfahrzeugturen 

® Ein zum Einbau in Kraftfahrzeugturen bestimmtes Tur- 
modul (1) besitzt einen vorzugsweise plattenformig aus 
Kunststoff geformten Systemtrager (2), welcher zur An- 
bringung einer Fensterhebereinheit, vorzugsweise eines 
Seilfensterhebers, ausgebildet ist. Die elektrische An- 
triebseinheit (10) der Fensterhebereinheit tragt ein Ge- 
hause (11) fur die Steuerelektronik, dasteilweise an der 
Antriebseinheit (10) abgedichtet befestigt ist und teilwei- 
se von dem Systemtrager (2) gebildet ist. Bei Anbringung 
der Antriebseinheit (10) an dem Systemtrager (2) wird das 
Gehause (11) unter Abdichtung in einem Arbeitsgang ge- 
schlossen, wobei gleichzeitig der elektrische Anschlufc 
der Antriebseinheit (10) ohne weiteres durch Steckkon- 
takte (14) und komplementare Gegenkontakte (16) erfolgt, 
die beim SchlieSen des Gehauses (11) stromleitend in 
Eingriff gelangen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft ein zum Einbau in Kraftfahr- 
zeugturen bestimmtes Tiirmodul. 

[0002] Bei in Kraftfahrzeugturen eingebauten elektromo- 5 
toriscben Fensterhebem zum Heben und Senken von Fen- 
sterscheiben ist die aus einem Getriebemotor, d. h. einem 
Elektromotor mit einem angeschlossenen Getriebe, beste- 
hende Antriebseinheit in einem feuchtigkeitsdichten Ge- 
hause angeordnet. Nach einem bekannten Vorschlag 10 
(DE 40 19 787 Al) soli im wesentlichen zur Verringerung 
des Bauteile- und Montageaufwands die zugehorige Steuer- 
und Regelelektronik in dem Gehause der Antriebseinheit 
angeordnet sein, so daB keine zusatzlichc Verkabelung zwi- 
schen Antriebseinheit und der Steuer- und Regelschaltung 15 
erforderlich ist. Dabei kann die Steuer- und Regelschaltung 
als Einschubelement ausgebildet sein, das in das Gehause 
der Antriebseinheit einschiebbar und damit abgedichtet ver- 
bindbar ist. Beim Einschieben dieses Einschubelements 
werden die erforderlichen Steckverbindungen fur die Strom- 20 
zufuhrung zur Antriebseinheit herbeigefuhrt. Allerdings 
muB auch bei dieser bekannten Anordnung an dem Gehause 
bzw. an dem Einschubelement eine feuchtigkeitsdichte Ka- 
beldurchfuhrung fur eine Strom- und Signalsteckverbin- 
dung vorgesehen werden, welche die Verbindung zu einem 25 
Bedienungsschalter und zur Stromversorgung herstellt. 
[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, die Montage der in Kraftfahrzeugturen fur die 
Hebe- und Senkbewegung von Fensterscheiben benotigten 
Elemente bei gleichzeitiger Verringerung der Anzahl der da- 30 
fiir einzusetzenden Bauelemente weiter zu vereinfachen. 
[0004] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1 gelost. Vorteilhafte oder 
zweckmaBige Weiterbildungen gehen aus den Unteransprii- 
chen hervor und sind nachfolgend ebenfalls naher beschrie- 35 
ben. 

[0005] Das mit der Erfindung vorgeschlagene Tiirmodul 
zum Einbau in Kraftfahrzeugturen ist als Systemtrager aus- 
gebildet, an welchem eine Fensterhebereinheit, umfassend 
Fensterscheibenfuhrungselemente, eine elektrische An- 40 
triebseinheit mit daran angebrachtem Gehause fiir die Steu- 
erelektronik und von der Antriebseinheit angetriebene Be- 
wegungsubertragungsmittel zum Heben und Senken der 
Fensterscheibe, befestigt ist. Dabei ist ein Teil des Gehauses 
fiir die Steuerelektronik von dem Systemtrager selbst gebil- 45 
det. Das erfindungsgemaBe Tiirmodul besteht aus wenigen 
Teilen, die auf einfache Weise zu einer einbaufertigen und 
funktionsfahigen Einheit montierbar sind. Wesentlich ist 
hierbei, daB der Systemtrager teilweise das Gehause fur die 
Steuerelektronik bildet, welches erst bei Verbindung der 50 
Antriebseinheit mit dem Systemtrager geschlossen wird. 
[0006] Wie im Anspruch 2 angegeben ist, wird ein Fen- 
sterheberder Bauart Seilheber, bei welchem in Bowdenzug- 
hiillen gefuhrte Seilabschnitte die Bewegungsubertragungs- 
mittel bilden, die mit einem Ende an Mitnehmer fur die an 55 
den als Fiihrungsschienen ausgebildeten Fensterscheiben- 
fuhrungselementen verschiebbar gefuhrte Fensterscheibe 
angreifen und mit dem anderen Ende auf eine Seiltrommel 
gelegt sind, welche von der Antriebseinheit wahlweise in 
beiden Drehrichtungen antreibbar ist, fur die Zwecke der Er- 60 
findung bevorzugt. Aber auch Fensterheber der Bauart Ka- 
belheber sind geeignet, bei welcher drucksteif gefuhrte Ge- 
windekabel als Bewegungsiibertragungsmittel eingesetzt 
werden, deren Gewindewicklung mit einem von der An- 
triebseinheit wahlweise in beiden Drehrichtungen antreib- 65 
baren Zahnritzel zahnstangenahnlich in Eingriff steht. 
[0007] In einer einfachen im Anspruch 3 angegebenen 
Ausfiihrungsform der Erfindung kann der Systemtrager piat- 



tenfbrmig ausgebildet sein und die Riickwand des Gehauses 
fur die Steuerelektronik bilden. 

[0008] Um das Eindringen von Feuchtigkeit in das die 
Steuerelektronik aufnehmende Gehause zu verhindern, ist 
gemaB Anspruch 4 vorgesehen, daB zwischen dem an der 
Antriebseinheit angebrachten Gehauseteil des Gehauses fiir 
die Steuerelektronik und dem von dem Systemtrager gebil- 
deten Gehauseteil eine bei Vereinigung der beiden Gehause- 
teile wirksam werdende um den Gehauseumfang umlau- 
fende Dichtung angeordnet ist. Hierbei ist die Dichtung 
zweckmaBig an einem der beiden Gehauseteile festgelegt 
und wird von diesem Gehauseteil gewissermaBen bei der 
Montage mitgebracht und muB dabei nicht erst eingelegt 
werden. 

[0009] Im Verfolg des Erfindungsgedankens ist vorgese- 
hen, daB an dem von dem Systemtrager gebildeten Gehause- 
teil Steckkontakte fur die Strom- und Signalzufuhrung iiber 
daran angeschlossene Kabel angebracht sind, denen kom- 
plementare Gegenkontakte im an der Antriebseinheit ange- 
brachten Gehauseteil so zugeordnet sind, daB die Steckkon- 
takte und die Gegenkontakte bei Vereinigung der beiden Ge- 
hauseteile stromleitend in Eingriff gelangen. Auf diese 
Weise wird bei der Montage der Antriebseinheit an dem Sy- 
stemtrager die Antriebseinheit automatisch elektrisch ange- 
schlossen. Da sowohl die Steckkontakte als auch die kom- 
plementaren Gegenkontakte innerhalb des Gehauses fur die 
Steuerelektronik vorgesehen sind, liegen die Kontaktpaare 
innerhalb des durch AbdichtungsmaBnahmen gegen Feuch- 
tigkeitseintritt gesicherten Raums. Entsprechend Anspruch 
6 stehen fur die Verbindung der beiden Gehauseteile zwei 
unterschiedliche Verbindungsarten zur Verfugung, die glei- 
chermaBen losbar sind. Die beiden Gehauseteile konnen 
namlich miteinander durch Verrasten oder Verschrauben 
verbindbar sein, wobei die Verrastung eine besonders 
schnelle Montage ermoglicht. 

[0010] Weitere Einzelheiten der Erfindung werden nach- 
folgend anhand der Ausfuhrungsbeispiele in schematisierter 
Form darstellenden Zeichnungen naher erlautert. Darin 
zeigt: 

[0011] Fig, 1 eine perspektivische Innenansicht eines Tur- 
moduls in einer ersten Ausfiihrungsform, in welcher die 
daran zu befestigenden Teile der Antriebseinheit und des 
Gehauses fur die Steuerelektronik nach Art eines Explosi- 
onsbildes dargestellt sind, 

[0012] Fig. 2 den abgebrochenen Schnitt durch die Teile 
des Gehauses fur die Steuerelektronik entsprechend der 
Schnittverlaufslinie H-II in Fig. 1, 

[0013] Fig. 3 eine der Fig. 1 ahnliche perspektivische In- 
nenansicht eines Turmoduls in einer zweiten Ausfiihrungs- 
form, wiederum teilweise in Explosionsbild-Darstellung 
und 

[0014] Fig. 4 den abgebrochenen Schnitt durch die Teile 
des Gehauses fur die Steuerelektronik entsprechend der 
Schnittverlaufslinie IV-IV in Fig. 3. 
[0015] Das in den Fig. 1 und 2 dargestellte Tiirmodul 1 
besitzt einen plattenfbrmigen Systemtrager 2, der fiir die 
Montage im Fensterschacht einer Kraftfahrzeugtiir (nicht 
dargestellt) zwischen TurauBenschale und Turinnenschale 
ausgebildet ist. Der plattenformige Systemtrager 2 ist vor- 
zugsweise aus einem geeigneten Kunststoff, ggf. Recycling- 
Kunststoff, in Anpassung an etwaige Tiirwolbungen ge- 
formt und kann zur Verbesserung seiner Formbestandigkeit 
und Belastbarkeit mit Glasfasem armiert sein. Seine Dicke 
betragt etwa zwischen 5 und 10 mm. 
[0016] Von der Fensterhebereinheit sind auf der AuBen- 
seite des Tiirmoduls 1 angebrachte Fiihrungsschienen 3 und 
4 als Fuhrungselemente der Fensterscheibe (nicht darge- 
stellt) aus Fig. 1 ersichtlich. Als Bewegungsubertragungs- 
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mittel sind Bowdenziige 5 und 6 des der Bauart Seilheber 
angehorenden Fensterhebers vorgesehen. Die in den 
Bowdenzughiillen verschiebbaren Seilabschnitte sind auf 
eine Seiltrommel gelegt, von der in Fig. 1 nur das auf der 
AuBenseite des Turmoduls 1 befindliche Trommelgehause 7 5 
ersichllich ist, Mit der Seiltrommel durch den Systemtrager 
2 hindurch steht das Getriebe einer aus Elektromotor 8 und 
Getriebe 9 bestehenden Antriebseinheit 10 im Antriebsein- 
griff. Die Antriebseinheit 10 befindet sich auf der Innenseite 
des Turmoduls 1. Derartige Seilheber sind an sich bekannt to 
und bedurfen daher an dieser Stelle keiner naheren Be- 
schreibung. 

[0017] An der Antriebseinheit 10 ist das Gehause 11 fur 
die Steuerelektronik abgedichtet befestigt. Ein Teil dieses 
Gehauses 11, namlich im Ausfiihrungsbeispiel die Ruck- 15 
wand 12, wird von dem Systemtrager 2 selbst gebildet, wie 
am besten aus Fig. 2 hervorgeht. Die Steuerelektronik ist in 
Fig. 2 nur symbolisch als Platine 13 angedeutet, die im Ge- 
hause 11 gehalten ist. 

[0018] In der von dem Systemtrager 2 gebildeten Ruck- 20 
wand 12 sind Steckkontakte 14 fur die Strom- und Signalzu- 
fuhrung zur Antriebseinheit 10 angebracht. An diese Steck- 
kontakte 14 sind elektrische Leiter angeschlossen, die im 
gezeichneten Beispiel Bestandteile eines sogenannten 
Flachbandkabels 15 sind. Den Steckkontakten 14 sind kom- 25 
plementare Gegenkontakte 16 zugeordnet, welche mit den 
Bestuckungselementen der Platine 13 elektrisch verbunden 
sind. Im gezeichneten Beispiel sind die Gegenkontakte 16 
an der Platine 13 befestigt. 

[0019] Die Anbringung der Antriebseinheit 10 an dem Sy- 30 
stemtrager 2 erfolgt durch Schrauben (nicht dargestellt), 
welche durch Befestigungsbohrungen 17 des Getriebes 9 
und durch entsprechende Bohrungen (nicht dargestellt) des 
Systemtragers 2 hindurch in Gewindebohrungen 18 im 
Trommelgehause 7 eingreifen. 35 
[0020] Bei Anbringung der Antriebseinheit 10 wird zu- 
gleich das an der Antriebseinheit 10 angebrachte Gehause- 
teil des Gehauses 11 mit der am Systemtrager 2 befindlichen 
Riickwand 12 des Gehauses 11 vereinigt, wobei die Steck- 
kontakte 14 mit den Gegenkontakten 16 stromleitend in Ein- 40 
griff gelangen. 

[0021] Auch die beiden Gehauseteile des Gehauses 11 
werden bei dem Ausfiihrungsbeispiel gemaB den Fig. 1 und 
2 durch Schrauben 19 miteinander verschraubt, die durch 
Bohrungen 20 im antriebsseitigen Gehauseteil hindurchge- 45 
fiihrt sind und in Gewindemuttern 21 eingreifen, die in den 
Kunststoff des Systemtragers 2 eingeformt sind. 
[0022] Zwischen dem an der Antriebseinheit 10 ange- 
brachten Gehauseteil des Gehauses 11 und der von dem Sy- 
stemtrager 2 gebildeten Riickwand 12 des Gehauses 11 ist 50 
eine bei Vereinigung der beiden Gehauseteile wirksam wer- 
dende Dichtung 22 vorgesehen. Im Beispiel nach den Fig. 1 
und 2 ist die iiber den Gehauseumfang umlaufende Dich- 
tung 2 als Runddichtung ausgebildet, die an einer Umfangs- 
stufe 23 des antriebsseitigen Gehauseteils des Gehauses 11 55 
festgelegt ist. 

[0023] In Fig. 1 sind Befestigungsoffhungen 24 im Rand- 
bereich des Systemtragers 2 angedeutet, welche der Mon- 
tage des Turmoduls 1 an der Kraftfahrzeugtur dienen. Die 
Bezugszeichen 25 bis 29 bezeichnen Montageoffhungen 60 
bzw. Lautsprecheraufnahmeoffnungen. 
[0024] Die in den Fig. 2 und 3 gezeigte zweite Ausfiih- 
rungsform des Turmoduls 1' unterscheidet sich von der bis- 
her beschriebenen ersten Ausfuhrungsform lediglich durch 
eine unterschiedliche gegenseitige Befestigung der beiden 65 
Gehauseteile des Gehauses 11' und die Lagezuordnung der 
Dichtung 22', weshalb auf die Darstellung von Einzelheiten 
verzichtet wird. Wahrend bei der ersten Ausfuhrungsform 
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die beiden Gehauseteile durch Schrauben 19 aneinander be- 
festigt werden, ubernehmen diese Aufgabe bei der zweiten 
Ausfuhrungsform im Bereich der Riickwand 12* ange- 
brachte elastisch fedemde Rastvorspriinge 30, die mit Rast- 
haken 31 losbar mit dem antriebsseitigen Gehauseteil des 
Gehauses 11' eingreifen. Bei der zweiten Ausfuhrungsform 
ist die ebenfalls als Runddichtung ausgefuhrte umlaufende 
Dichtung 22' an der Riickwand 12' festgelegt und kommt bei 
Vereinigung der beiden Gehauseteile des Gehauses 11' mit 
einer ihr zugekehrten Dichtflache 32 des antriebsseitigen 
Gehauseteils zur dichten Anlage. 

[0025] Vorgeschlagen wird ein zum Einbau in Kraftfahr- 
zeugtiiren bestimmtes Tiirmodul, das einen vorzugsweise 
plattenfbrmig aus Kunststoff geformten Systemtrager be- 
sitzt, welcher zur Anbringung einer Fensterhebereinheit, 
vorzugsweise eines Seilfensterhebers, ausgebildet ist. Die 
elektrische Antriebseinheit der Fensterhebereinheit tragt ein 
Gehause fur die Steuerelektronik, das teilweise an der An- 
triebseinheit abgedichtet befestigt ist und teilweise von dem 
Systemtrager gebildet ist. Bei Anbringung der Antriebsein- 
heit an dem Systemtrager wird das Gehause unter Abdich- 
tung in einem Arbeitsgang geschlossen, wobei gleichzeitig 
der elektrische AnschluB der Antriebseinheit ohne weiteres 
durch Steckkontakte und komplementare Gegenkontakte er- 
folgt, die beim SchlieBen des Gehauses stromleitend in Ein- 
griff gelangen. 

Patentanspriiche 

1 . Tiirmodul (1, 1') zum Einbau in Kraftfahrzeugturen, 
mit einem Systemtrager (2, 2'), an welchem eine Fen- 
sterhebereinheit, umfassend Fensterscheibenfuhrungs- 
elemente (3, 4), eine elektrische Antriebseinheit (10) 
mit daran angebrachtem Gehause (11, 11') fur die Steu- 
erelektronik und von der Antriebseinheit angetriebene 
Bewegungsiibertragungsmittel (5, 6) zum Heben und 
Senken der Fensterscheibe, befestigt ist, wobei ein Teil 
(12, 12') des Gehauses (11, 11') fur die Steuerelektronik 
von dem Systemtrager (2, 2') gebildet ist. 

2. Tiirmodul nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein Fensterheber der Bauart Seilheber verwen- 
det wird, bei welchem in Bowdenzughiillen gefuhrte 
Seilabschnitte die Bewegungsiibertragungsmittel bil- 
den, die mit einem Ende an Mitnehmer fur die an den 
als Fiihrungsschienen (3, 4) ausgebildeten Fenster- 
scheibenfuhrungselementen verschiebbar gefuhrte 
Fensterscheibe angreifen und mit dem anderen Ende 
auf eine Seiltrommel gelegt sind, welche von der An- 
triebseinheit (10) wahlweise in beiden Drehrichtungen 
antreibbar ist. 

3. Tiirmodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Systemtrager (2, 2') plattenfbrmig 
ausgebildet ist und die Riickwand (12, 12*) des Gehau- 
ses (11, 11') fur die Steuerelektronik bildet. 

4. Tiirmodul nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem an der An- 
triebseinheit (10) angebrachten Gehauseteil des Ge- 
hauses (11, 11') fur die Steuerelektronik und dem von 
dem Systemtrager (2, 2') gebildeten Gehauseteil (12, 
12') eine bei Vereinigung der beiden Gehauseteile 
wirksam werdende, um den Gehauseumfang umlau- 
fende Dichtung (22, 220 angeordnet ist. 

5. Tiirmodul nach einem der vorstehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB an dem von dem System- 
trager (2, 2') gebildeten Gehauseteil Steckkontakte (14) 
fur die Strom- und Signalzufuhrung uber daran ange- 
schlossene Kabel (15) angebracht sind, denen komple- 
mentare Gegenkontakte (16) im an der Antriebseinheit 
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(10) angebrachten Gehauseteil so zugeordnet sind, daB 
die Steckkontakte (14) und die Gegenkontakte (16) bei 
Vereinigung der beiden Gehauseteile stromleitend in 
EingrifF gelangen. 

6. Turmodul nach einem der vorstehenden Anspriichc, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Gehauseteile 
miteinander durch Verrasten oder Verschrauben ver- 
bindbar sind. 
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